SCHATZE AUS DEM TOLZER STADTARCHIV

Von Segelﬂlegem und Diisen

Es sind schéne alte Auf-
nahmen. Leider fehlt je-
de Erklarung zu den Bil-
dern, die mit hoher
Wahrscheinlichkeit am
Greilinger Flugplatz ent-
standen sind. Das Areal
hat eine fast 100-jahrige
Geschichte hinter sich.

VON CHRISTOPH SCHNITZER

Greiling - In der Bevolke-

rung herrscht {iberwiegend -

die Meinung, der Flughafen
sei erst im Dritten Reich oder
gar erst unter den Amerika-
nern angelegt worden. Das ist
falsch, wie Werner Jakobus,
Vorstand der Luftsportverei-
nigung Greiling, weif. Die
erste Erwihnung des Flugha-
fens datiert demnach aus den
Jahren 1922/23, als das Ge-
lande zwischen Greiling und
Télz in den Flugkarten der
Lufthansa als Notlandeplatz
auf der Flugstrecke Miin-
chen-Innsbruck auftaucht.

Offiziell als Flughafen wird

der Airport im Jahr 1927 ak-
tenkundig, -als ein erster
GroRflugtag ,,mit Betelhgung
der Lufthansa®, wie es in ei-
ner‘Werbezettel heilt, veran-
staltet wird. Dieser scheint so
erfolgreich gewesen zu sein,
dass im Jahr darauf im Juli ein
zweiter GroRflugtag ausge-
richtet wurde. Dabei beteilig-

te sich niemand Geringerer

als Gerhard Fieseler.. Nach
ihm ist der berithmte Fieseler
Storch benannt. Der Kunst-
flieger arbeitete spéter als
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Alte Neuzugange im Stadtarchiv: Der Tdlzer Martin Hake hat sie flrs Stadtarchiv erworben Llnks eine frihe Aufnahme mit einem Lufthansa -Flugzeug. Rechts
ein Segelflugstart wohl nach 1945. Darauf deutet die schwarz-rot-goldene Fahne am Heck des Flugzeugs hin. Wer Genaueres zu den Fotos sagen kann, soll
sich bitte mit dem Stadtarchiv, Telefon 0 80 41/7 93 48 29 in Verbindung setzen.

Flugzeugkonstrukteur in den
eigenen Werken in Kassel.
,Damals®, sagt Werner Jako-
bus, ,herrschte ein echter Hy-
pe um den Greilinger Flugha-
fen.“

Das kann Stadtarchivar Se-
bastian Lindmeyr gut nach-
vollziehen. Er weil, dass dem
damaligen To6lzer Biirgermeis-
ter Alfons Stollreither sehr an
dem stadtnahen Kleinflugha-
fen gelegen war. Es ging um
die Forderung von Kur und
Fremdenverkehr. So wurde
auch gutbetuchtes Klientel
zum Urlaub angelockt.

In der Zeit der SS-Junker-
schule diente der Flughafen
vor allem als Kurier-Gelénde.
Lindmeyr weill zu ergénzen,
dass der Segelflugsport da-
mals sehr populér war und ge-
nutzt wurde, um die Jugend
an die Fliegerei heranzufiih-
ren. In Kriegszeiten, in denen
Flugverbot herrschte, durften
Segelflugzeuge noch starten.

Eine ganz neue Ara wurde
nach dem Krieg eingeldutet,
als die Amerikaner mit ihrer
Eliteeinheit Special Forces
nach Tolz kam (1953). Der
Airport wurde nicht nur fiir
die zahlreichen Trainingsflii-
ge genutzt. In diese Zeit fallt
der wohl schwerste Unfall auf
dem Flughafen. Am 28. Mai
stiirzte ein Segelflugzeug vom
Typ Bergfalke II aus 100 Me-
tern Hohe zwischen Flugha-
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fen und Dorf Greiling ab. Bei-
de Insassen, Sergeant T. Ma-
son und Fluglehrer Peter
Ochmann, starben.

1962 fiihrte die noch junge
Nachkriegs-Luftwaffe der
Bundeswehr Tests mit dem
Fiat-Diisenjédger am Greilin-
ger Flughafen durch. Es gab
wiitende Proteste der Bevol-
kerung und Kommunalpoli-
tik. Im Juni gibt der Komman-
deur der US-Flintkaserne,

Colonel Matheson, bekannt,
dass der Flughafen nicht, wie
Geriichte besagen, ausgebaut
wird. Der Diisenjégerstart sei
eine einmalige Sache gewe-
sen. Bundesverteidigungsmi-

nister Franz Josef Straul be-

statigte das im Herbst 1962.

1980 wurde der Airport in
Bo-Baker-Airfield umbe-
nannt. Und zwar zu Ehren
von Colonel AlJ. ,Bo“ Baker.
Er war Kommandeur der
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Flint-Kaserne und im Dienst
plotzlich verstorben.

Seit dem Abzug der Ameri-
kaner im Jahre 1991 gehort
das Fluggeldnde dem Bund.
Nach wie vor ist die Luft-
sportvereinigung Greiling ak-
tiv. Sie will néchstes Jahr
auch das je nach Betrach-
tungsweise inoffizielle 95-jéh-
rige und offizielle 90-jahrige
Bestehen des Flughafens groB
feiern.




